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Stellungnahme

Berlin, 5. August 2020

Uber die Initiative Erdgasspeicher e.V.

Die INES ist ein Zusammenschluss von Betreibern deutscher Gasspeicher und hat ihren
Sitz in Berlin. Mit derzeit 13 Mitgliedern reprasentiert die INES Gber 90 Prozent der
deutschen Gasspeicherkapazitaten. Die INES-Mitglieder betreiben damit auch knapp
25 Prozent aller Gasspeicherkapazitaten in der EU.

1



Am 8. Juli 2020 hat das Ministerium fir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft des
Landes Baden-Wiirttemberg einen Beteiligungsprozess zur Erstellung der Wasserstoff-
Roadmap offiziell gestartet.

INES nimmt zu den vom Landesministerium zur Konsultation gestellten
Themenblocken nachfolgend Stellung.

Konsultationstext:

,Flr Baden-Wiirttemberg gilt es, die aktuellen und zukdiinftigen Erzeugungskapazitéten
flir Wasserstoff und die entsprechenden Bedarfe bis 2030 zu ermitteln. Mit Blick auf die
Struktur der Energieversorgung in Baden-Wiirttemberg ist davon auszugehen, dass
zukiinftig ein erheblicher Anteil des Wasserstoffbedarfs des Landes nicht vor Ort
produziert werden wird. Welche Erzeugungspotenziale werden kiinftig in Baden-
Wiirttemberg bestehen?

Der Import von Wasserstoff ist eine weitere Option - welche mdglichen
Kooperationslander kommen in Frage? Welche Energiepartnerschaften waren hierfir
zu grinden? Wie kann im Rahmen dieser Partnerschaften eine nachhaltige Produktion
des Wasserstoffs sichergestellt werden? Welche Rolle raumen Sie der
Wasserstofferzeugung auf Basis der Elektrolyse und anderer Technologien ein? Kann
,blauer” beziehungsweise ,tlirkiser” Wasserstoff mit Blick auf die hierfiir erforderliche
Verwendung fossiler Energietrdger eine Option sein? Wenn ja, (ber welchen
Zeitraum?“

INES-Kommentar:

INES beflirwortet, dass in den Wasserstoff-Strategien der EU und des Bundes kurz- und
mittelfristig nicht nur griner, sondern auch blauer und turkiser Wasserstoff
berlcksichtigt wird. Klarheit zu Technologien und genaue Definitionen sind
begriBenswert. Damit eine Vergleichbarkeit hergestellt werden kann, ist fur INES eine
Zertifizierung der unterschiedlichen Wasserstoffarten und —produkte, wie sie seit
Veroffentlichung der EU-Wasserstoffstrategie von der Europaischen Kommission
gefordert wird, nachvollziehbar. Diese sollte insbesondere dazu beitragen, um die
Perspektiven auch fir blauen und tlrkisen Wasserstoff klar zu definieren.



Konsultationstext:

,Der Infrastrukturausbau ist flir den Transport und die Nutzung des Wasserstoffs
entscheidend. Fir den Wasserstofftransport kénnten geeignete bestehende
Erdgasnetze genutzt und umgewidmet oder neue Leitungen gebaut werden.
Transportoptionen wie Methanol (CH30H), Ammoniak (NH3), fliissige organische
Wasserstofftrager (LOHC) und flissiger Wasserstoff missen auf deren Einsatzfdhigkeit
geprlft werden und entsprechende Anwendungskonzepte entwickelt werden. Neben
der Transportinfrastruktur ist auBerdem der kontinuierliche Ausbau von Tankstellen
notwendig, um Wasserstoff in Mobilitdtsanwendungen nutzbar zu machen. Hier ist
jedoch die Frage nach Art, Umfang und Zeitrahmen zu stellen.”

INES-Kommentar:

Ein Erneuerbares Energiesystems wird erhebliche Residuallasten hervorbringen, die
durch erneuerbare Flexibilitatsquellen zu decken sind. Mindestens als saisonale
Flexibilitatsanbieter werden Gasspeicher erneuerbare Energien (im gasférmigen
Zustand) in einem solchen Energiesystem anbieten missen. Mittlere und groBe
Mengen von Wasserstoff kénnten in vorhandenen Kavernen- und Porenspeichern
gelagert werden. Die im Vergleich zu Erdgas niedrigere Energiedichte von Wasserstoff
fuhrt aber zu einem steigenden Bedarf an Gasspeicherkapazitaten. Wenn Wasserstoff
Erdgas in der globalen Wirtschaft ersetzen soll, werden daher drei- bis viermal so groBe
Speicherkapazitaten bendétigt wie heute. Diese Entwicklungsperspektive sollte durch
einen geeigneten Rechtsrahmen fur Gasspeicher unterstiitzt werden. Insbesondere
sollte der rechtliche Rahmen des Wettbewerbs um sektoreniibergreifende Flexibilitat
(insh. im Verhaltnis zwischen Gasspeichern und Stromspeichern) diskriminierungsfrei
ausgestaltet werden. Die Belastung mit Entgelten, Abgaben und Steuern sollte
diskriminierungsfrei konzeptioniert werden. Dazu gehért unter anderem, eine
Abschaffung der Konvertierungsumlage an Gasspeichern. Diese Umlage entfallt auf
die Speicherung erneuerbarer Gase, bei der Nutzung von Stromspeichern fallt sie
jedoch nicht an. Eine entsprechende Aufforderung an die Bundesregierung hatte der
Bundesrat bereits mit seiner EntschlieBung (Drucksache 138-1-19) vom 7. Juni 2019
verabschiedet.

Konsultationstext:

,Die CO2-Emissionen des Industriesektors muissen defossilisiert werden, wenn eine
Dekarbonisierung nicht méglich ist. Welche Potenziale fiir die Nutzung von

Wasserstoff gibt es flir die Industrie in Baden-Wirttemberg und in welchen Branchen
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liegen diese? ,Griiner” Wasserstoff kann als Rohstoff, etwa in der chemischen
Industrie beziehungsweise als Reduktionsmittel (zum Beispiel in der Stahlerzeugung)
dienen. Zudem lassen sich bestimmte industrielle CO2-Quellen — wie die
prozessbedingten Emissionen der Zementindustrie — langfristig derzeit nur mit Hilfe
von Wasserstoff dekarbonisieren.”

INES-Kommentar:

Eine Dekarbonisierung von einzelnen Bereichen der Energieversorgung, insb. der
industrielle Einsatz von Energietragern als Rohstoff, kann nur mit erneuerbaren
Gasen (respektive Flussigkeiten) umgesetzt werden. Da in diesen Bereichen haufig ein
Carbon-Leakage-Risiko besteht, sollte eine bezahlbare Dekarbonisierungsoption
entwickelt werden. Die Kosten fur die Herstellung erneuerbarer Gase mussen daflr
zwangslaufig signifikant reduziert werden. Damit erneuerbare Gase rechtzeitig,
entsprechend den Erfordernissen der Dekarbonisierung, eine Wettbewerbsfahigkeit
(bzw. Bezahlbarkeit) erlangen, sollte aus diesem Grund die Power-to-Gas-
Technologie geférdert werden.

Konsultationstext:

,Die Wasserstoffanwendung ist im Mobilitatssektor und insbesondere flir Fahrzeuge
sinnvoll, in denen Formen der direkten Nutzung von erneuerbarem Strom (zum
Beispiel Batterie) technisch schwierig oder 6konomisch oder ékologisch nicht sinnvoll
umsetzbar sind. Die Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie bietet sich in den
Bereichen der Nutzfahrzeuge, dem éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in
Bussen und Zigen, fir kommunale Nutz- und Sonderfahrzeuge sowie in der Logistik
und in besonderen Anwendungsféllen im Bereich der Personenkraftwagen (PKW) an.
Auf Wasserstoff basierende Kraftstoffe bieten vor allem eine Defossilisierungsoption
fur die Luft- und Schifffahrt.”

INES-Kommentar:

Keine Anmerkungen.

Konsultationstext:

,Brennstoffzellen kénnten zukdiinftig als Notstromversorgung, zum Beispiel auf
Markten, Baustellen und Konzerten, genutzt werden. Wasserstoff als Energiespeicher
kénnte in der Zukunft auch zur Riickverstromung genutzt werden. Auch der Einsatz in
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der Warmeversorgung ist technisch moéglich. Welche Anwendungen sind mit Blick auf
eine moglichst effiziente Nutzung des Energietrégers Wasserstoff sinnvoll? Welche
Wasserstoff- und Strombedarfe sowie Elektrolysekapazitaten leiten sich daraus ab?
Welche Skalierungsoptionen sind méglich?*

INES-Kommentar:

Wasserstoff kann in jedem Sektor zur Erreichung der Klimaziele beitragen. Die Politik
sollte in Wasserstoffstrategien und -roadmaps keinen Anwendungsbereich
ausschlieBen, sondern vielmehr die Grundlagen dafir schaffen, dass ein unverzerrter
und effizienter Markt (iber den Einsatz entscheidet. Dies gilt insbesondere auch fiir den
Warmemarkt. Zahlreiche Studien haben gezeigt, dass durch den Einsatz von
erneuerbaren Gasen im Warmemarkt mehrere volkswirtschaftliche (Kosten-)Vorteile
entstehen. Entsprechend der Enervis-Studie ,Erneuerbare Gase — ein Systemupdate fir
die Energiewende” generiert eine treibhausgasneutrale Energieversorgung, die auch
auf erneuerbare Gase im Warmemarkt setzt, gegeniiber einem rein elektrischen
Warmemarkt folgende Vorteile:

A Es kann auf die Installation von (ber 5 Millionen Strom-Warmepumpen
verzichtet werden, weil Gas-Heizungen (weiter) verwendet werden;

A Der erforderliche Ausbau der Strom-Ubertragungsnetze sinkt um rund zwei
Drittel, weil die Verbrauche des Warmemarktes im Winter die Auslegungslast
der Stromnetze nicht in die Héhe treiben. Der hohe Leistungsbedarf wird
vielmehr durch die bestehenden Gasinfrastrukturen gedeckt.

A die erforderliche Batteriespeicher-Leistung wird um rd. 150 GW auf 110 GW
reduziert, weil bereits heute verflighare Gasspeicher den groBen
Flexibilitatsbedarf des Warmemarktes bedienen kénnen.

A Die erforderliche Reserve-Gas-Kraftwerksleistung wird von 113 GW auf 53 GW
reduziert, weil in Zeiten der Dunkelflaute weniger konventionelle Kraftwerke
zur Produktion des Warmepumpen-Stroms betrieben werden mussen.

Insbesondere fur den Warmemarkt ist es vielmehr erforderlich eine
Netzentgeltsystematik zu entwickeln, die die Auswahl der Heiztechnologie auch mit
den tatsachlich davon verursachten sektortibergreifenden Netzkosten verbindet.

Konsultationstext:

,Um die Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie zu forcieren, miissen die

baden-wiirttembergischen Zulieferer und Komponentenhersteller, aber auch die

Marktfiihrer in der Automobilwirtschaft unterstiitzt werden. Hierflir sollten die

Bemiihungen flir eine Industrialisierung der Brennstoffzellenproduktion sowie der
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Elektrolyseurherstellung fiir den Industriestandort Baden-Wiirttemberg verstérkt
werden. Dabei sollten kiinftige Bedarfe fiir Technologieexporte ermittelt werden.
Zusatzlich sollten die Potenziale Baden-Wiirttembergs genutzt werden, um die
Wasserstofftankherstellung voranzutreiben. Als wichtiger Industriestandort sind



